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Bedeutung des Larms

= 1'000‘000 Menschen sind in der Schweiz von Uberméssigem
Larm betroffen

= 4'700°000 Menschen flihlen sich in der Schweiz durch Larm
gestort (subjektive Wahrnehmung)

= Als grosstes Problem wird der Verkehrslarm genannt

= Die externen Kosten der Larmbelastung belaufen sich auf CHF
1'000°000°000.- jahrlich
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Das Problem im Bereich Eisenbahnverkehr

«Diese Guterzuge sind das Letzte»

Der Liarm deutscher Transportwagen verdrgert Bahnanstdsser zwischen Kreuzlingen und St. Margrethen

Die deutsche Railion schickt
jeden Tag zwischen 10 und
20 Giterziige von Konstanz
durch die Schweiz nach
Vorartberg. Nach dem Unfall
in Krenzlingen vor zehin
Tayen stellt sich auch die
Frage nach der Sicherheit.
THOMAS WALLISER KEEL

«Viele unserer Hotelgdste sagen.
sie wollen nicht mehr auf der See
seite schlafen, weil sie sonst vom
Gequietsche der Giiterziige aus
dem Schlaf geschreckt werden.
Diese Zige sind fir unsere Giste
das Letzten, drgert sich Susanne
Tobler, Geschaftsfithrerin des Ho-
tels Mozart in Rorschach.

Auch die Interessengemein-
schaft Seelinie, die sich Anfang
April im Vhurgau gebildet hat,
wehrt sich vor allem gegen die
nichtliche  Ruhestérung.  Das
Kontingent fiir die Seelinie betragt
24 Giterziige pro Tag, zwei davon
zwischen 22 und 6 Uhr. Das tat-
sichliche Aufkommen liegt ge-
miiss SBB bei etwa 12 pro Tag, ge-
miiss Beobachtungen der 1G See-
linie sind es aber 20. Seit 2003 hat
sich damit die Zahl der Gilterziige
pro Jahr mindestens vervierfacht.

Schwach befahren

Wie dem auch sei - im schweiz-
weiten Vergleich handle es sich
um eine relativ schwach befah-
rene Strecke, betont SBB-Spre-
cherin Michele Bamert. Fir die
Anwohner zwischen Kreuzlingen
und Romanshorn ist dies ein
shwacher Trost Erstens kam das
Problem erst vor ein paar Jahren

auf, als Railion die Ziige zwischen
den Rangierbahnhifen in Korn-
westheim bei Stuttgart und Wol-
furt bei Bregenz aus Kostengriin-
den nicht mehr Gber Ulm, Fried-
richshafen und Lindau fithrie.
Zweitens sei das deutsche Roll-
material veraltet und deshalb be-
sonders laut. Dem widerspricht
Andreas Bieniok, Leiter des
St. Galler Amtes fiir offentlichen
Verkehr: «Nach unseren Erfah-
rungensind die nachis verkehren-
den deutschen Giiterziige min-
destens so modern wie die
schweizerischen.» Laut Bieniok
sind Giiterziige naturgemiss lau-
ter, weil sie keine Scheibenbrem-
sen haben, schwerer sind und der
Larm der endlosen Ziige eine
halbe Minute oder langer stort.
Dagegen machen kann man
laut Bieniok kaum etwas, Die SBB
missen gemass den Vertragen
mit der EU das Trassee zur Ver-
fiigung stellen, diirften dafiir aber
immerhin einen Millionenbetrag

als Entschidigung erhalten — so
genau wissen das weder SHB noch
Bundesamt fiir Verkehr.

Bald Lirmschutzmassnahmen

Larmschutzmassnahmen wer-
den nur ab einer gewissen Belas-
tung finanziert: Fiir Rorschach
und den restlichen St Galler Ab-
schnitt kinnten diese laut Bieniok
in den niichsten Jahren realisiert
werden, weil hier im Gegensatz
zur Strecke Romanshorn—Kreuz-
lingen schon vor der Durchfahrt
der deutschen Giiterziige eine
starke Belastung bestand - eine
traditionelle Transitroute fiihre
von 5t. Margrethen tiber Romans-
horn nach Ziirich.

Dies erklirt auch, warum sich
auf St. Galler Gebiet kein Wider-
stand formiert hat: Der Bahnldrm
ist hier nicht neu. Allerdings hat
die Stadt Rorschach aufgrund
wiederholter Beschwerden das
Gesprach mit den SBB gesucht -
mit keinem zahlbaren Resultat, so
Stadtschreiber Bruno Seelos. Im
Thurgau hingegen hat die 1G See-
linie, die 90 Mitglieder z#hlt, eine
Parlamentsdebatte ausgeldst und
die Regierung aufgeschreckt. Fiir
den 9. November ist nun sogar ein
runder Tisch mit allen Beteiligten
anberaumt. Der dafiir vorberei-
tete Fragenkatalog der IG ist lang.
Unter anderem will sie wissen, ob
ein Nachtfahrverbot méglich ist,

ein Ausbhau der Seelinie auch fiir
den Giiterverkehr geplant ist und
die  Sicherheitskontrollen  ver-
schirft werden.
Bodenseewasser in Gefahr?
Letzteres hat mit dem Ent-
gleisen eines Guterzuges in Kreuz-
lingen am 30. September um
5.21 Uhr Brisanz erhalten. Zum
Gliick wurden nur Stahlrollen
transportiert - nichtauszudenken,
was passiert wire, wenn wie fast
immer Mineralol geladen gewesen
wire. Gemiss der IG geht es des-
halb nicht nur wm Lirmschutz,
sondern auch um die Sicherheit
bei Unfillen: Das Bahntrassee ver
lauft stets in Seeuferndhe.

Larm wird
Zzunehmen

Der Giitertransport auf der
Bahn ist ein zweischneidiges
Schwert. Einerseits dient es
dem Umwelischutz und den

Strassenanwohnern, wenn
weniger Lastwagen durch
die Gegend brausen. Ent-
sprechend zeigten die Grii-
nen und die EVP/EDU in der
Thurgauer Parlamentsde-
batte vom 13. September als
Einzige wenig Verstindnis
fiir die Proteste der im Ver-
gleich noch «privilegierten»
Anwohner der Seelinie. An-
dererseits verursachen auch
die Bahntransporte Lirm
und sind nicht ungefahrlich
«Wir haben genau das glei-
che Problem am Walensee,
womorgens um halb vier ein
Giiterzug vom Arlberg her
vorbeifihrts, sagt Andreas
Bieniok vom Amt fiir 6ffent-
lichen Verkehr.

Anf  der Strecke von
St. Margrethen  iiber Ro-
manshorn zum Schweizer
Verteilzentrum  in Nieder-
glatt droht langfristig sogar
noch mehr Ungemach: Die
SBE haben sie als Neat-
Zubringerstrecke definiert.
Eine Entlastung kinnte
hingegen die angestrebie
durchgehende  Elekirifizie-
rung auf deutscher Seite
bringen - der Weg durch die
Schweiz wire dann nicht
mehr zwingend. Das mehr-
malige Wechseln von Diesel-
auf  Elektro-Lokomotiven
war damals der Grund ge-
wesen, warum die Railion
ihre Giiterziige iiber Schwei-
zer Gebiet fithren wollte.
«Diese Entwicklungen sind
fiir uns grosse Unbekanntes,
sagt Bieniok. {twk)

Besserer Lirmschutz

FLIMS — Das Parlament will dig
Bevilkerung besser vor Bahnlérm
srhiitzen, Auch der Standerat. hat
der Bundesrat beauftragt, daflr
20 corgen, dess auch Glterwa-
gen aus EL-Landern einer LArm-
sanierung untarzogen werden.
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U  Vision und strategisches Ziel BAFU

Vision:
Langfristig ist die Bevolkerung so vor Larm zu schutzen,

dass ihre Gesundheit gemass WHO-Definition [1]
gewahrleistet ist.

[1] Vollstandiges korperliches, seelisches und soziales Wohlbefinden

Strategisches Ziel:

Das Grossteam Larmbekampfung reduziert in Kooperation
mit Partnern die Anzahl larmbelasteter Wohnparzellen bis
2015 in der Schweiz um 25%.
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Umsetzungsstrategie

Gesetze / Verordnungen (4 BG Larmsanierung Eisenbahnen

Politik Larmdatenbank Schweiz LDBS

Bewusstsein starken (™ sonRail

Bevilkerung o- [] Ruhelabel

Fachwelt . . Factsheet in Zusammenarbeit mit SEB und BAY
K-Sohle Y i
BnTeele K-sohle - (A Laufende Umrisstung
——0

LL-5ohle S [] Betriebsversuche

Fahrzeugtechnologie

o} Neue Fahrzeugtechnologien & LEiLa
Technische Losungen ABB Sécheron

{=h weitere Projekte [ u-vicn
Scheuchzer AG

Infrastruktur . Schienenbedampfung
[ [3 Besonders Uberwachtes Gleis

Betrieb / Logistik '
etrie ogistik ) ?

Larmabhangiger Trassenprers (™ Lenkungseffekt

Okonomische Anreize

e LCC LEILA
(™ Lcc LL-Sohle
™ Larmhypothek
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U  Umsetzungsstrategie - Zielerreichung

Zielerreichung [%]

100 %
75 %
50 % / Anreizsysteme:
1. La&rmabhéangige
< Druck: > Trassenpreise

1. Gesetzliche Regelung 2. Larmhypothek
25 % 2. Bewusstsein starken — 3. Investitionshilfen

3. Technologiefdrderung 4.LCC

4. Ruhelabel fiir Wohnzonen Optimierungen ?

15
Jahr
15 Jahre Ca. 10 Jahre | Ca.10 Jahré
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@  Quintessenz aus Sicht BAFU

= Strategie ,Druck® ist primar Gber die Schaffung von
Erlassen national erfolgreich

= Restlarmbelastung wird insbesondere durch den
TransitgUterverkehr verursacht

= Umristung der Guterwagen wird europaweit nicht
stattfinden, da

= Betriebswirtschaftlich (Investition und Unterhalt) nicht kostenneutral auf
eine larmarme Technik umgerlstet werden kann

= Politisch die finanziellen Mittel flir eine Umrtistung nicht zur Verfligung
gestellt werden
-> Umrtstung der Glterwagen wird nur tber ein Anreizsystem
ZU erreichen sein
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U  Strategie Larmbekdmpfung - Umsetzung

Zielerreichung [%]

100 %
75 %
50 % / | Anreizsysteme:
1. Larmabhangige

Druck: Trassenpreise

1. Gesetzliche Regelung 2. Larmhypothek
25 % 2. Technologieforderung ——— 3. Investitionshilfen

3. Bewusstsein starken 4.LCC

4. Ruhelabel fiir Wohnzonen Optimierungen ?

15
Jahr
15 Jahre Ca. 10 Jahre | Ca.10 Jahré
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O

Strategie ,Anreizsysteme* — Trassenpreis (1)
Larmabhangiger Trassenpreis

Offentliche Hand

Kostenersparnis LS -Wéande

- Kompensation des Ausfalles an
Einnahmen durch Bonus beim
Trassenpreis

Bonus -System !

Investition in umweltfreundliche
(Larm/Energie) Fahrzeuge

Larmabhangiger

lTrassenpreis

EVU / Infrastruktur
Vorteile: Nachteile:
= Systemischer Ansatz = Langwieriger Prozess
= Anreiz fur alle Trassenbenutzer = Bepreisung aufwéndig
= Diskussion anspruchsvoll
EVU: Eisenbahnverkehrsuntemehmen = Kein Einbezug Infrastruktur
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v Strategie ,Anreizsysteme* — Trassenpreis (2)
Larmhypothek

Betroffene

Larm-
schutz

Monetari-
sierung

Verbleibende
Larmbelastung
(Larm-Hypothek)

= Die Larmbelastung (Larmhypothek) flihrt zu Wertverlusten bei Immobilien. Die Wertverluste
werden monetarisiert.

= Die Wertverluste werden als Larmhypothek betrachtet. Sie werden den Betroffenen verzinst
und kénnen nicht pauschal abgegolten werden.

= Die Abzahlung der Hypothek kann nur durch eine Reduzierung der La&rmbelastung erfolgen.
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Strategie ,Anreizsysteme’ — Trassenpreis (3)

Larm hypOthEK Offentliche Hand Betroffene
'
2
s,
o
=
£
Investition in umweltfreundliche Larmabhangiger c_lU
(LArm/Energie) Fahrzeuge Trassenpreis ?
EVU / ‘ Infrastruktur
Vorteile: Nachteile:
= Systemischer Ansatz = Gefahrdet Modal-Slit (Malus
= Volkswirtschaftlich gut begriindbar System)
= Bezieht auch Infrastruktur ein = Starke Opposition zu erwarten
= Bezieht alle Larmarten ein = Wirksamkeit nur mittelbar

= Keine Trassenpreisdiskussion
- Keine BelaStung der Off Hand EVU: Eisenbahnverkehrsunternehmen

Initiativen des BAFU zur Larmbekampfung
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Vielen Dank fur die
Aufmerksamkeit !
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