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Wo nehme ich die Erfahrung her?Wo nehme ich die Erfahrung her?

PROSE ist eine akkreditierte Prüfstelle 
nach EN 17025 im Bereich Rollmaterial
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SCONRAIL ist eine Tochter von PROSE 
(sowie ENOTRAC und TÜV Rheinland 
InterTraffic) und ist eine akkreditierte 
Zertifizierungsstelle für Produkte und 
eine Inspektionsstelle für Komponenten 
und Subsysteme der Eisenbahn
SCONRAIL möchte so rasch als möglich 
als Benannte Stelle notifiziert werden 



Aktuelle Situation aus Sicht der PrüfstelleAktuelle Situation aus Sicht der Prüfstelle

� Als akkreditierte Prüfstelle kann PROSE Prüfungen und 
Versuche im Rahmen von TSI Zulassungen durchführen

� In der letzten Zeit insbesondere:
� Lärmmessungen 
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� Lärmmessungen 
nach TSI

� Bremsmessungen
und auch

� Lauftechnische 
Messungen



SCONRAIL organisiert EGSCONRAIL organisiert EG--Bescheinigung Bescheinigung 

Die Benannte Stelle TÜV InterTraffic, filial af TÜV Rheinland InterTraffic 
GmbH, Tyksland, Denmark, stellt im Auftrag von SCONRAIL die EG-
Bescheinigungen für Interoperabilitätskomponenten und Subsysteme 
für die entsprechenden Kunden aus

- EG-Baumusterprüfbescheinigungen
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- EG-Baumusterprüfbescheinigungen
- EG-Bauartprüfbescheinigung
- Zulassung des QM-Systems
- Konformitätsbescheinigung

gemäss den entsprechenden Vorgaben der Direktiven und der TSI.



Ziele des „New Approach“Ziele des „New Approach“

Die hehren Ziele des „New Approach“ sind im Bereich 
Eisenbahn sind:

� Elimination der technischen 
Handelshemmnisse
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Handelshemmnisse
� Erstellung der Technischen Spezifikationen 

für die Interoperabilität, welche die 
grundlegenden Anforderungen festhalten

� Klarstellung der Stellung normativer 
Dokumente, wie z.B. der Europäischen 
Normen



Absicht und ResultatAbsicht und Resultat

Absicht:
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Aktuelle Situation:

Stehen wir bezüglich Zulassung
von Fahrzeugen neben den
Schienen?



Aktuelle SituationAktuelle Situation

Es sind nicht technische Gründe, welche zu Problemen bei 
der Zulassung führen:

� seit der „technischen Einheit“ 1887 ist ja die Eisenbahn, 
wenigstens im Güterverkehr (RIV) und bei Reisezugwagen 
(RIC) interoperabel
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(RIC) interoperabel
� die TSI_CR_WAGON definiert neben den grundlegenden 

Anforderungen auch weitgehend die Ausführung der 
Güterwagen (indem Normen und UIC-Merkblätter einfach 
hineinkopiert wurden), durch diese Verwischung ist aber das 
Dokument schwer zu behandeln

� die TSI_CR_NOISE definiert das Messverfahren und die 
Messung in grossen Details und lässt doch Spielraum für die 
freie Interpretation von Anforderungen



Aktuelle SituationAktuelle Situation

� Beim Güterverkehr ist es einfach
� Schwierig wird es bei Lokomotiven und Triebzügen:
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Aktuelle SituationAktuelle Situation

Die Idee, die Interoperabilität der Eisenbahn in 
Europa in einem Schritt zu „verordnen“ ist 
problematisch
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� Die bis anhin bestehende komplexe Regelwerke 
werden „ersatzlos“ als ungültig erklärt

� Die Interoperabilitätsrichtlinien und die zugehörigen 
TSI werden zunehmen „formalistisch“ und nehmen 
wenig Rücksicht auf die fachtechnischen Realitäten

� Ausweg: Cross-Acceptance , was ja eigentlich von 
der Idee her ein Rückschritt ist.



Aktuelle SituationAktuelle Situation

So sagt die neue Richtline 2008/57/EG (welche die 
96/48/EG, 2001/16/EG und 2004/49/EG ersetzt):

(12) Inbetriebnahmegenehmigungen, die vor dem 19. Juli 2008 erteilt 
wurden — einschließlich Genehmigungen, die im Rahmen 
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wurden — einschließlich Genehmigungen, die im Rahmen 
internationaler Übereinkünfte, insbesondere des RIC (Regolamento 
Internazionale Carrozze) und des RIV (Regolamento Internazionale 
Veicoli), erteilt wurden — bleiben unter den Bedingungen, unter 
denen die Genehmigungen erteilt wurden, gültig. Diese Bestimmung 
geht den Artikeln 22 bis 25 vor.

Was heisst dies für die Länder, welche noch nicht in 
Europa angekommen sind? Kann ein in der Schweiz nach 
dem 19.07.08 nach RIV zugelassener Wagen nicht mehr 
nach Europa verkehren?



Aktuelle SituationAktuelle Situation

Vom sinnvollen Ziel zur konkreten Umsetzung ist es ein 
steiniger Weg:

Es gibt Sperrfeuer von 
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Es gibt Sperrfeuer von 
verschiedenen Seiten.

Auf der Strecke bleibt 
die Eisenbahn!



Aktuelle Situation / BeispieleAktuelle Situation / Beispiele

Zulassung von Interoperabilitätskomponenten: Puffer

Grundlegende Anforderungen gemäss TSI:
1. Pufferhub min. 105 mm
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1. Pufferhub min. 105 mm
2. dynamisches Aufnahmevermögen 

mindesten 30 kJ
3. Mindesthöhe Pufferteller 340 mm
4. Identifizierungszeichen

- Falls Austauschbarkeit erforderlich: M24-Befestigungselemente mit 
Lochbild gemäss Zeichnung: 

- Diese „Falls-Bedingung“ wurde als TSI Anforderung gewertet und das 
Zertifikat verweigert!



Aktuelle Situation / BeispieleAktuelle Situation / Beispiele

Lärmmessungen nach TSI_CR_NOISE im Zugsverband:
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Aktuelle Situation / BeispieleAktuelle Situation / Beispiele

Anordnung der Fahrzeuge bei Messungen nach TSI_CR_NOISE:
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Vorstellung PROSE:
- Da ja die einzelnen zu messenden

Fahrzeuge akustisch gleichwertig 
sind, braucht es keine „Schutzwagen“ zwischen der Gruppen

- Eine Re 460 (Lok 2000) ist akustisch besser als die Mehrzahl 
der zu messenden Wagen und auch der Schutzwagen nach der 
Lok ist aus technischer Sicht nicht nötig.



Aktuelle Situation / BeispieleAktuelle Situation / Beispiele

Anordnung der Fahrzeuge bei Messungen nach TSI_CR_NOISE:
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Vorstellung von gewissen Kreisen:
- „Schutzwagen“ nach der Lokomotive und zwischen jeder zu 

messenden Wagengruppe

- Problem: Messzug wird bei verschiedenen Wagengruppen zu 
lang; d.h. die Kosten für die Prüfung steigen unverhältnismässig 
an



Aktuelle SituationAktuelle Situation

Anordnung der Fahrzeuge bei Messungen nach TSI_CR_NOISE:

Messresultate einer Lärmmessung nach Vorstellung PROSE
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Aktuelle SituationAktuelle Situation

Anordnung der Fahrzeuge bei Messungen nach TSI_CR_NOISE:

Messresultate einer 
Lärmmessung nach 
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Lärmmessung nach 
Vorstellung PROSE
(Lok: Re 485)



SchlussfolgerungenSchlussfolgerungen

Erste Erfahrungen mit Zulassungsmessungen und dem 
Zulassungsverfahren nach TSI:

� Sehr viele „formalistische“ Hürden, welche das 
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� Sehr viele „formalistische“ Hürden, welche das 
Verfahren verteuern und verlangsamen

� Interpretation der TSI von gewissen Stellen nicht 
nach dem Motto: 

� Erfüllung der grundlegenden Anforderungen 
sondern

� Erfüllung aller juristisch/formaler aber technisch 
noch so unbegründeten Anforderungen



SchlussfolgerungenSchlussfolgerungen

Weiteres Vorgehen aus Sicht der akkreditierten Prüfstelle 
von PROSE und der akkreditierten Zertifizierungsstelle 
SCONRAIL:
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� Prüfung und Konformitätsbewertung so weit als 
praktisch machbar nach den Vorgaben der TSI

� Widerstand gegen „Überinterpretationen“ der TSI 
nach dem Motto, dass diese ja nur die grund-
legenden Anforderungen enthalten müssen

� Hinwirken via NB-Rail, dass die TSI entschlackt und 
technisch klarer und vertretbarer formuliert werden.



Für Anregungen und 
Diskussionsbeiträge sind wir 
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Diskussionsbeiträge sind wir 
dankbar


