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An die Medien

Nationales Forum und Fachtagung Bahnguterverkehr in der Schweiz an der suissetraffic

Bahnguterverkehr: Kein Wachstum ohne Anbindung an den internationalen
Guterverkehr

(Bern, 08.09.2011). Am nationalen Forum Bahnguterverkehr in der Schweiz in Bern
trafen sich im Rahmen der Suissetraffic Anbieter von Gulterverkehrsdienstleistungen,
Vertreter des Bundes, des Parlamentes und der Kunden und fihrten eine Debatte liber
das kunftige Bahnangebot im Guiterverkehr, die Herausforderungen des Marktes und
die Verbesserungsmoglichkeiten im Markt und bei den politischen Rahmenbedingun-
gen. Vom gesamten Glterverkehr in der Schweiz entfallen 21,5 Prozent auf den Tran-
sit per Bahn und 16,6 Prozent auf den Binnen-Bahnguterverkehr. Plattformen im In-
und grenznahen Ausland mit Umschlagseinrichtungen fir Strasse und Schiene, die
der Bund mitfinanziert, wirden die Anbindung des Bahnguterverkehrs an den interna-
tionalen Giuterverkehr sichern, was eine entscheidende Voraussetzung fiir eine Star-
kung des Bahnguterverkehrs sei. Mit 74 Prozent ist der Wagenladungsverkehr im al-
penquerenden Verkehr, Binnen- sowie Import-/Exportverkehr die Haupteinnahmequel-
le von SBB Cargo.

Uber das Angebot und die Herausforderungen am Markt referierte Nicolas Perrin, CEO
SBB Cargo. SBB Cargo AG ist mit rund 23 Prozent Marktanteil am gesamten schweizeri-
schen Binnen-/Import- und Exportguterverkehr der grosste Schweizer Anbieter von Dienst-
leistungen im Bahnguiterverkehr und integraler Bestandteil in der Logistikkette der verladen-
den Wirtschaft. Kriterien eines attraktiven und leistungsfahigen Wagenladungsverkehrs-
Netzes sind gemass Perrin standardisierte Leistungen, richtige Dimensionierung, eine ge-
glattete Ganglinie, definierte Auslastungsrisiken und ein internationaler Anschluss. Der Wa-
genladungsverkehr (WLV) im alpenquerenden Verkehr sowie im Binnen-, Import- und Ex-
portverkehr ist mit 74 Prozent die Haupteinnahmequelle von SBB Cargo AG. Der unbegleite-
te kombinierte Verkehr (UKV) sowie die Rollende Landstrasse (Rola) tragen als niedermar-
gige von der Eidgenossenschaft abgegoltene Bahnguterverkehre 26 Prozent an die Einnah-
men von SBB Cargo bei. Derzeit arbeite SBB Cargo im schweizerischen Wagenladungsver-
kehr Themenfeldern wie effiziente Struktur, Preise, Struktur Wagenladungsnetz sowie Res-
sourcen. Gemass Perrin erfordere die Nachfrage neben dem WLV mit einer effizienten Lo-
gistik, einer grossen Volumenkonzentration und einer effektiven Volumenbiindelung ergan-
zende Angebote im Kombinierten Verkehr. Im Netzwerk Kombinierter Schweiz verlange der
globale Trend zur Containerisierung und bei den Gateways Import/Export flexible Transport-



l[6sungen. Der Wagenladungsverkehr benétige stabile und wettbewerbsfahige Rahmenbe-
dingungen. Dazu gehérten die Absicherung und Fortsetzung des bisherigen Regulativs, eine
hohe betriebliche Trassenqualitédt und marktfahige Infrastrukturbedingungen, eine Raumpla-
nungs- und Standortpolitik zum Bahnanschluss verkehrsintensiver Industrieanlagen sowie
die Bestellung und Abgeltung nicht rentabler Angebote. Im Guterverkehr sei die Interoperabi-
litat der Schiene nach wie vor nicht konkurrenzfahig mit derjenigen der Strasse, so Perrin. Im

Binnenverkehr fehle nach wie vor ein Verlagerungsauftrag des Bundes.

Petra Breuer, Abteilungschefin Politik beim Bundesamt fir Verkehr (BAV), referierte am Fo-
rum Bahnguterverkehr Uber die Infrastruktur- und Guterverkehrspolitik des Bundes. Dabei
forderte sie dezidiert eine Starkung der Rahmenbedingungen, welche derzeit zu einem gros-
sen Teil hinterfragt und angepasst wirden. Die Botschaft zu Finanzierung und Ausbau der
Bahninfrastruktur (FABI), als Gegenentwurf zur schadlichen VCS-Initiative, sei ein wichtiger
Ausbauschritt ab 2025 im Rahmen des Strategischen Entwicklungs-Programms der Bahninf-
rastruktur (STEP) und fir den weiteren Ausbau der Infrastruktur inkl. Guterverkehr zentral.
Die Trassenpreise wirden erhéht, aber fur den Giterverkehr weniger als fir den Personen-
verkehr. Trassenpreise hatten eine grosse Lenkungswirkung und fuhrten zu einer effizienten
Nutzung der Schieneninfrastruktur. Im Personenfernverkehr betrage die Mehrbelastung ca.
140 Mio. Franken pro Jahr, im Regionalen Personenverkehr ca. 50 Mio. Franken und im G-
terverkehr ca. 20 Mio. Franken pro Jahr. Damit stiinden insgesamt ca. 210 Mio. Franken
mehr fur die Infrastruktur zur Verfliigung. Eine weitere Erhéhung der Trassenpreise um 100
Mio. Franken sei mit der Umsetzung von FABI flr 2017 geplant, fuhrte Breuer aus. Bei der
Motion zur Zukunft des Schienengiterverkehrs in der Flache stelle sich die Frage, wie eine
Verkehrsverlagerung auch in der Flache und eine Starkung des Wirtschaftsstandortes
Schweiz erreicht werden kénnen. Ferner misse beantwortet werden kénnen, ob dies tber
ein Systemangebot oder im freien Spiel des Marktes erfolge, d.h. via Eigenwirtschaftlichkeit
oder einen Einstieg in die Bestellwelt. Dazu musse jetzt eine breite Diskussion gefuhrt wer-
den, unterstrich Breuer. So kdnne der Schienenglterverkehr neu gestarkt werden. Dabei sei
das BAV auf kompetente Eingaben und Mitwirkung aller Beteiligten sowie Kompromissbe-
reitschaft auf allen Seiten.

Damit ist vor allem die verladende Wirtschaft, sind die Kunden angesprochen, welche am
Forum durch Moreno Krattiger, CEO Panlog, vertreten waren. Zu den Anforderungen der
Kunden zéhlte Krattiger die Oberbegriffe Zuverlassigkeit, Flexibilitat, Wettbewerb, wesensge-
rechte Transporte, Einbindung in die Supply Chain, marktgerechte Preise und Kundenorien-
tierung. Unter Zuverlassigkeit versteht Krattiger Punktlichkeit, genligend Transportkapazita-

ten und Sicherheit. Die Operateure missten die Laufzeiten einhalten. Immer wieder gebe es



an wichtigen Grenziibergéangen und in Rangierzentren Staus. Flexibilitdt sei gekennzeichnet
durch Volumenvolatilitdt, Prozess-Storungen und alternative Losungskonzepte. Bei Prozess-
Storungen kéamen leider von Seiten der Bahnen kaum proaktive Losungsvorschlage. Zur
Kundenorientierung gehorten die Angebote, kreative Losungskonzepte und ein ausgewoge-
nes Produktportfolio. Unter marktgerechten Preisen subsumierte Krattiger Transparenz, ho-
here Planbarkeit = glinstigere Tarife sowie eine differenzierte Tarifstruktur. Preiserhéhungen
der Bahnen mussten nachvollzogen werden kénnen, was indessen bei integriert gefuhrten
Bahnen schwierig sei, da die Transparenz fehle. Unter wesensgerechten Transporten, einer
weiteren Anforderung, versteht Krattiger hohe Gewichte und lange Distanzen, welche auf die
Bahn gehorten. Die Bahn sei ein integrierter Bestandteil der Produktion und muisse in die
Supply Chain einer Unternehmung verlasslich eingebunden werden konnen. Schliesslich
werde erst im Wettbewerb der optimale Anbieter fir die optimale Lésung gefunden, so Krat-

tiger.

Die Europaische Verkehrspolitik brachte Stephan Schmid, Conseiller Verkehr, Energie,
Umwelt, Vertreter der Schweiz bei der Europaischen Union, in die Diskussion ein. Ziel der
EU sei ein einheitlicher europdischer Verkehrsraum. Dazu gehdrten einheitliche Wettbe-
werbsbedingungen, gemeinsame Standards punkto Sicherheit, Interoperabilitat und Umwelt-
schutz sowie die Fdrderung von Investitionen in den EU-Verkehrsnetzen. Das EU-
Weissbuch Verkehr zeige die Strategie Uber das Jahr 2020 hinaus. Darin enthalten ist ge-
mass Schmid die Verringerung der Treibhausgasemissionen um 60 Prozent bis 2050, eine
Verlagerung des Guterverkehrs Uber langere Distanzen auf die Schiene sowie weitere Libe-
ralisierungsschritte bzw. ein diskriminierungsfreier Zugang fur alle Eisenbahnunternehmen.
Sorge bereite der EU-Kommission der Riickgang des Anteils des Wagenladungsverkehrs in
Italien und Frankreich. Eine Studie mit Gegenmassnahmen laufe. Bei der Eurovignette sei
derzeit eine schwierige Debatte um die externen Kosten im Gange, halt Schmid fest. Erst-
mals sei das Verursacherprinzip in die EU-Verkehrsgesetzgebung aufgenommen worden.
Luftverschmutzung und Larm konnten zukinftig in der Mautberechnung einbezogen werden.
Es bleibe aber den Mitgliedstaaten freigestellt, ob sie die Aufschlage einfiihren wollen. Der
Aufpreis wirde auf durchschnittlich 4 Cents pro Kilometer plafoniert. Eine Zweckbindung sei
keine geplant, fuhrt Schmid aus. Es sei lediglich eine Empfehlung vorgesehen, die erhobe-
nen Beitrage in die Verkehrsinfrastruktur zu investieren. Von grossem Interesse waren in-
dessen die Ausfihrungen von Schmid Uber die neue Richtlinie zur Schaffung eines einheitli-
chen europaischen Eisenbahnraums (RECAST). In Bezug auf die Wettbewerbsbedingungen
soll ein diskriminierungsfreier Zugang zum Netz mit verstarkter Trennung der Serviceeinrich-
tungen nach dem ,Use-it-Loose-it“-Prinzip erfolgen. Bei der Marktaufsicht gehe es um die

Starkung der nationalen Regulierungsbehdérden und bei der Férderung von Investitionen gel-



te es, Instrumente fir die mittel- und langfristige Planung sowie Regeln fir die Berechnung
der Trassenpreise bereit- bzw. aufzustellen. Nach der Einigung im Ministerrat folgten nun die
Beratungen im Européischen Parlament. Konkrete Beschlisse seien fir nachstes Jahr ge-
plant. Bezlglich des Ausbaus des transeuropaischen Verkehrsnetzes soll noch im laufenden
Monat ein Kommissionsvorschlag mit gemeinsamen Leitlinien und einer Karte mit ausge-

wahlten Bahnstrecken vorliegen, halt Schmid abschliessend fest..

Standerat Dr. Peter Bieri, Mitglied der Verkehrskommission des Standerates und Prasident
der LITRA, referierte tber aktuelle Impulse der Schweizerischen Verkehrspolitik im Binnen-
guterverkehr. Vom gesamten Giuterverkehr in der Schweiz entfielen 21,5 Prozent auf den
Bahnguterverkehr im Transit und 16,6 Prozent auf den Binnen-Bahnguterverkehr. Eine ent-
scheidende Rolle spiele der rechtliche Rahmen beim Transit- und Binnenguterverkehr. Mit
der Motion Zukunft des Schienenglterverkehrs in der Flache sei der Bundesrat beauftragt
worden, eine Gesamtkonzeption fir den Schienengiterverkehr in der Flache vorzulegen,
hielt Bieri fest. Der Bundesrat soll eine Gesamtkonzeption fir die zukiinftige Forderung des
schweizerischen Schienenguterverkehrs in der Flache vorlegen und wie Anreize fir Innova-
tionen geschaffen werden kénnen. Als entscheidende Hebel zur Forderung der Wettbe-
werbsfahigkeit des Binnengtterverkehrs bezeichnete Bieri die Betriebskosten (Innovationen,
Abgeltungen, Betriebsbeitrage etc.), die Marktstruktur (Systemanbieter vs. Wettbhewerb), die
Trassen (Trassenpreis, Trassenprioritdt und —qualitat) und die Schieneninfrastruktur (Aus-
baustandard, geniigend Kapazitaten etc.). Wie in andern Politikbereichen sei auch die Ver-

kehrspolitik durch die Finanzen getrieben, was oft nur suboptimale Lésungen ermdégliche.

Am anschliessenden Podiumsgesprach kam zum Teil recht deutlich zum Ausdruck, wo die
Problemfelder im Schienenguterverkehr liegen. Der Personenverkehr auf der Schiene werde
laufend weiterentwickelt, wohingegen der Bahngtterverkehr stagniere. An die Adresse der
verladenden Wirtschaft ging seitens der Aufsichtsbehdrde der Wunsch, Daten und Fakten
zur Entwicklung des Bahnguterverkehrs zu liefern. Den Chef von SBB Cargo AG stort es
auch, dass der Kombinierte Verkehr starker geférdert werde als der Wagenladungsverkehr
(WLV). Der Vertreter der verladenden Wirtschaft, Krattiger, wies darauf hin, dass viele Logis-
tikketten klar auf die Bahn ausgelegt seien. Er stellte die Frage in den Raum, wie ein Unter-
nehmen der verladenden Wirtschaft seine Investitionen in die Schienen-Infrastruktur und die
Anlagen planen soll, wenn nachher die Guter nicht transportiert werden kénnen, weil das
Nachbarland die Guter auf der Schiene mangels Infrastrukturen nicht abnimmt. Zur Planung
der kinftigen Entwicklung des Bahnguterverkehrs hielt Krattiger fest, dass die Grundlagen
dazu von den SBB kommen mussten, da nur sie die effektiven Guterstrome gesamthaft ken-

nen wirden. Zu einem Taktfahrplan im Bahnguterverkehr, analog dem Taktfahrplan im Per-



sonenverkehr, meinte Perrin, dass beim Bahnguterverkehr heute faktisch ein solcher bereits
bestehe. Er werde diktiert durch die wenigen freien Trassen, welche der hochgradig vertakte-
te Personenverkehr dem Giuterverkehr Gberlasse. Der Bahnguterverkehr bendétige aber auch
grenziberschreitend verlassliche Fahrplane. SBB, DB, FS und SNCF héatten sich zusammen
getan, um als Operateure die Angebotsqualitat im Import- und Exportverkehr zu verbessern.
Alle Staaten in Europa beteiligten sich an der Finanzierung von Umschlagsplattformen fir
Schiene und Strasse im eigenen Land und im grenznahen Ausland. Perrin schlug vor, dass
sich die Schweiz auf zwei bis drei Standorte von Terminals und Umschlagsplattformen fur
den Import-/Exportverkehr konzentriere. Fur die Transportqualitat im Binnen-, Import- und
Exportverkehr am verlasslichsten und kostenginstiger als der Kombinierte Verkehr mit je-
weils zwei Umschlagen seien klar die Shuttleziige, unterstrich Perrin im Podiumsgesprach.
Im Binnenverkehr wickelten sich tberdies 90 Prozent im Wagenladungsverkehr und nur 10
Prozent im kombinierten Verkehr ab. Die Bahn sei dort stark im Guterverkehr, wo sie in die

Logistikkette einer Unternehmung fest eingebaut sei.

Verband der verladenden Wirtschaft VAP

Fir Auskinfte:
Dr. Frank Furrer, Generalsekretéar VAP, Tel. 079 544 58 78
Tony Lichinger, Kommunikation VAP, Tel. 079 378 72 41

(* Der VAP vertritt ca. 300 Unternehmungen der Schweiz, welche Giiter per Bahn, Lastwagen, Schif-
fen, Pipeline sowie in allen Kombinationsformen transportieren und dazu erhebliche Investitionen tati-
gen. Sie sind die Auftraggeber der Transporteure und Operateure (Eisenbahnverkehrsunternehmen,
Speditionsfirmen, Kombioperateure, Strassenfuhrhalter usw.) und somit die eigentlichen Akteure im
Guterverkehr und in der Verlagerungspolitik. Sie sind es, welche letztlich auch die damit verbundenen

Kosten und Abgaben wie die Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe (LSVA) bezahlen.)
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